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DIAGNOSTICKA MERENI

FILTR PEVNYCH CASTIC
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Vazeni ¢tenari, prinasime dalsi zajimavy
prispévek naseho stalého spolupracovnika
Jakuba Mejzlika ze spolec¢nosti Auto
MERCIA, a. s., Chrudim.

Majitel dovezl sviij automobil do naseho servisu s tim, Ze
sviti kontrolka motoru a kontrolka filtru pevnych ¢astic

a motor nema vykon. Pfiblizné pfed 600 najetymi km se mu
takova zavada jiz projevila, navstivil proto autoservis, kde
mu sdélili, Ze ma ,,ucpany* filtr pevnych ¢astic. Zaroven mu
zde doporudili firmu, ktera provede jeho vycisténi. Tim méla
byt iidajné zavada odstranéna. To, Ze byl filtr zaneseny, byla
spravna diagnéza, ale proc se tak stalo, uz nikdo netesil. Za-
kaznik si tak skutecné nechal filtr vycistit a vSechno se zdalo
v poradku. Ale jenom do té doby, nez s autem najezdil opét jiz
zminénych 600 km. Ve vySe zmifiovaném servisu tak majiteli
auta doporucili vymeénu filtru pevnych c¢asti, coz ke svému
Stésti odmitl.

Logické uvazovani opét na scéné

O tomto pripadu jsem se rozhodl napsat ne proto, Ze by byl

z hlediska diagnostiky kdovijak sloZity, ale pravé proto, Ze
na ném lze demonstrovat, jak do sebe pfilogické diagnostice
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véci krasné zapadaji, cozZ vas jednoduse dovede ke zdarnému
a logickému vyfesenizavady. Ne viechny pfipady jsou takové.
Nékdy je zavada skutecné zaludna, a i kdyz se zda, Ze do sebe
véci zapadaji, mlize takova zaludnost diagnostika snadno
svést na scesti. Tento ptipad ale takovy neni.

Vstupni méfeni

Diagnostickou proceduru jsem zapocal vyctenim paméti
zavad pomoci diagnostického pfistroje BOSCH KTS 570,
ajak jsem pfedpokladal, byla tam uloZena zavada (obr. ©).

O Chyba uloZena v paméti zavad.



Nésledovala kontrola nameéfenych hodnot snimacd teploty
vyfukovych plynt, snimace rozdilu tlaku vyfukovych plynd,
lambda-signalu, polohy $krtici klapky, doby a pocatku vstfi-
ku i mnozstvi nasavaného vzduchu. Snimac rozdilu tlakt
sice ukazoval hodnotu ptiblizné 300 mbar pti volnobéhu a pri
zvySenych otackach jesté vice, ale tato hodnota odpovidala
tomu, Ze byl filtr priliS zaneseny sazemi. Ostatni nameérené
hodnoty byly v poradku.

Nucena regenerace

Pokusil jsem se tedy pomoci zminéného diagnostického
systému spustit nucenou regeneraci filtru pevnych castic,

a tady to zac¢ind byt zajimavé. Navzdory zkazkam, které jsem
o nucené regeneraci u tohoto typu vozu a motoru v minulosti
slySel, se mi podaftilo regeneraci spustit jiz na druhy pokus

a pri probihajici procedure zobrazoval diagnosticky pristroj
blok nékterych namérenych hodnot a tim i stav probihajici
regenerace.

Nucena regenerace zde probiha pfi stojicim vozidle. Ridici
systém nejprve zvysi otacky z volnobéznych na optimalnich
3000 min™ a pfestavi okamzik hlavniho vstfiku na pozdéji.
Tim dojde ke zvySeni teploty katalyzatoru a ve filtru ¢astic
naroste teplota asi na 350 °C. Potom by se mélo aktivovat
vstfikovani paliva do vyfukového systému a jak palivo dopada
na ohtaty katalyzator, prudce se zvysi jeho teplota a nasledné
se ohteje filtr ¢asticazna 600 az 650 °C. Tim dojde k hoteni
a spalovani sazi.

Dulezita informace

V informacnim systému Bosch ESI[tronic] jsem nalezl skvéle
popsané schéma fungovani tohoto systému (obr. ©). Na
rozdil od motord koncernu VW nebo tfeba PSA, kde jsou
davky paliva pro regeneraci filtru ¢astic do vyfuku dodavany
formou dovstfikl do motoru, u tohoto fordu se pfi regenera-
ci filtru pevnych ¢astic palivo vstiikuje pfimo do vyfukového
potrubi pred katalyzator. Palivo je vstfikovano pomoci dav-
kovaciho cerpadla a trysky umisténé primo ve vyfukovém
potrubi pfed katalyzatorem. V télese trysky je navic zhavici
svicka, kterd napomaha vzniceni paliva a také zabranuje
zana8en{ trysky karbonem.

Zpét k regeneraci

Pokud se tedy vratim k vySe popisované probihajici regeneraci,
v bloku naméfenych hodnot diagnosticky piistroj pfi probiha-

© Popis funkce systému regenerace.

jici regeneraci zobrazoval teploty pred a za filtrem castic, dife-
renc¢ni tlak a vypocitanou i skute¢nou hodnotu zaneseni filtru
sazemi v gramech. Je$té mi tam k tiplné spokojenosti chybél
lambda-signal, poloha klapky v sani, stav aktivace cerpadla
pro vstfikovani paliva do vyfuku a Zhavici svicky.

,Nonic, zatim si poradim i bez nich,* fekl jsem si. Nechal
jsem regeneraci bézet ve zvysenych otackach motoru a sledoval
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jsem teploty u filtru ¢astic. Obé vystoupaly na hodnotu zmi-
nénych 350 °C. I kdyZ se na této hodnoté drzely jesté nékolik
dalsich minut, teplota ve filtru se evidentné nezvysovala.
Pripojil jsem si tedy jeSté ampérmetr na okruh Zhavici svicky

a voltmetr s zarovkou paralelné k napajeni cerpadla vstfiko-
vani paliva do vyfuku. U Zhavici svi¢ky jsem naméril odbér
proudu asi 4 A, napajeci napéti cerpadla bylo shodné s napétim
palubni sité (14,5 V) s tim, Ze ukostfeni cerpadla spinala fidici
jednotka v rytmu vstfikovani paliva. Vidél jsem tak, ze ridici
jednotka aktivuje i fidi regeneraci filtru spravné, ale teplota se
presto zastavi na hodnoté kolem 350 °C a saze tim padem ne-
hofti. Vadny katalyzator nebo $patny pfistup vzduchu (vlivem
prilis zaviené skrtici klapky tfeba kvili $patné fungujici lam-
bda-sondé) by se projevil vysokou koutivosti motoru tim, jak
by se vstfiknuté palivo vlivem nizké teploty ve filtru nekvalitné
spalovalo. ProtoZe motor nekoufil viibec, nepovazoval jsem
tyto moznosti za pravdépodobné a zaméril jsem se na hledani
problému v dodavce nebo vstfikovani paliva do vyfuku.

Velké finale

Vypnul jsem motor a odpojil pfivodni palivovou hadi¢ku od
trysky ve vyfuku. Pomoci diagnostiky akénich ¢lend v KTS
570 jsem zapnul davkovaci cerpadlo na 30 sekund a zméftil
jsem dodavané mnozstvi paliva. Dodavka i davkovani paliva
cerpadlem byly v poradku. Nasadil jsem tedy na natrubek
trysky ve vyfuku pomocnou hadicku a zkusil ji ,,profouk-
nout*, Zavada byla razem na svété. Tryska byla zcela ucpa-
na. Palivo, které se cerpadlo snazilo vstfiknout, se tak do
vyfuku nemohlo dostat, a proto vystoupala teplota ve filtru
Castic pouze na onéch 350 °C, jak popisuji vyse. Kdyz jsme

s kolegou trysku z vyfuku demontovali, bylo zfetelné vidét,
Ze je zcela ucpand karbonem. Kolegovi se nastésti podaftilo
trysku dokonale vycistit a po zpétné montazi do vozidla jsem
znovu spustil regeneraci filtru pevnych ¢astic. Tentokrat uz
vystoupaly teploty na potfebnych 650 °C a bylo krasné vidét,
jak hodnota zaneseni sazemi klesa. Pfiblizné za 15 minut byla
regenerace hotova.

Zaveér
Od té doby najel transit uz nékolik tisic kilometrd a ve fungu-
je, jak ma. Zakaznik byl z vysledku opravy nadseny, a protoze
je obchodnikem s kavou a k tomuto tcelu i auto pouziva, véno-
val mi velké baleni prémiové italské kavy. Ja sice kavu nepiji,
aleudélal jsem tim radost své manzelce.

Nakonec radost byla hned trojnadsobna. Zakaznik se radoval
z opraveného auta, které mtiZze dale pouzivat ke své praci, ja
z vyreSeného pfipadu a moje manzelka z dobré kavy. A pfi tom
stacilo jenom nastudovat fungovani systému a logicky pfemys-
let. Jak jsem psal vyse, zdaleka ne kazda zavada ma takovéto

v

krasné a logické feseni, ale o tom se dozvite uz pristé. |
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