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FORD KUGA2.0TDCI
— PROBLEMY S ROZDILY TLAKU DPF

Vozidlo k nam pfivezl majitel jiného autoservisu s tim, Ze
na voze vyménili filtr pevnych ¢astic a kdyzZ po jeho vymé-
né provadéli kontrolni méfeni, hodnota signalu rozdilu
tlaku vyfukovych plynt pfed a za filtrem nedopovidala
typickym hodnotam.

Zjisténé problémy

Nejprve jsem vycetl pamét zavad fidici jednotky motoru
diagnostickym pfistrojem Bosch KTS 570 (obr. ©). Pamét
zavad byla bez zaznamu, tak jsem si nacetl naméfené hod-
noty podstatné pro fizeni filtru pevnych ¢astic: diferen¢ni
tlak, teploty DPF, hodnotu zaneseni sazemi a popilkem,
polohu EGR ventilu, mnozZstvi nasavaného vzduchu, lam-
bda-napéti - a skutec¢né: vSechny hodnoty byly v normalu

az pravé na hodnotu diferenéniho tlaku. Objevil jsem na

tomto signalu hned nékolik anomalii:

1. Pfi zapnutém zapalovani a bez nastartovaného motoru
byla hodnota diferen¢niho tlaku 9 mbar.

2. Hodnota diferenc¢niho tlaku se ménila (stoupala) pouze
pfizvysovani otacek motoru, ale na volnobéh byla hod-
nota stale 9 mbar, tedy stejné, jako kdyz motor nebézel
vlbec, a to i pfi Uplné uzavieném EGR ventilu.

3. PfizvySenych, ale ustdlenych otackach hodnota tlaku
silné kolisala.

Slibny zacatek
Prvni problém mél feSeni pomérné jednoduché. Stacilo
provést softwarovou kalibraci nulové hodnoty tlakové
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O Pamét zavad Fidici jednotky motoru byla bez zaznamu.

© Softwarova kalibrace nulové hodnoty tlakové diference

vyfukovych plynd.

diference vyfukovych plynu (obr. ®). KdyZ uz byla hodnota
diferenc¢niho tlaku pfi stojicim motoru nulova, mohl jsem
provést test vérohodnosti snimace rozdilu tlaku. Na vstup
tlaku vyfukovych plynt do snimace jsem pfipojil ru¢ni
pumpicku, zkousel jsem nastavovat rizné tlaky a sledoval
pfitom namérené hodnoty, které vidi fidici jednotka mo-
toru. Naméfena hodnota pfi tomto testu vzdy odpovidala

realné nastavenému tlaku, snimac se tak zdal v poradku.

© Zjistovani netésnosti

vyfukové soustavy.
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Hledani pokraduje

Nyni jsem musel zjistit, proc se tlak pred filtrem ¢astic po
nastartovani motoru skutecné nezvysi. Natlakoval jsem
celou vyfukovou soustavu (obr. ©) a nalezl tak velkou ne-
tésnost na spoji mezi turbodmychadlem a katalyzatorem,
kudy tlak vyfukovych plynt pfed DPF unikal. To vysvét-
lovalo, proc se tlak po nastartovani motoru nezmeénil

a zvysil se aZ pri vétsich otackach motoru, ale ono kolisani
tlaku popsané v bodé 3 to nevysvétluje. Vinformacénim
systému Bosch ESI[tronic] jsem nalezl zapojeni snimace
rozdilu tlakl pied a za DPF (obr. @) a pomoci oscilosko-
pu jsem zméfil napajeni snimace (5 V) i signal, ktery je
»posilan“ do fidici jednotky motoru. Obrazovy zaznam

z osciloskopického méreni se mi bohuzel nedochoval, ale
podstatné je, Ze stejné kolisani hodnoty diferen¢niho
tlaku v milibarech viditelné v naméfenych hodnotach
fidici jednotky odpovida kolisani napétového signalu na
signalni svorce snimace.

O Zapojeni snimace rozdilu tlakl pfed a za DPF v informaénim

systému Bosch ESlI[tronic].

Logicka avaha

Pfi analyze zavady jsem pak pfemyslel takto: Snimac sice
méiiredlné, jak jsem zjistil pfi nastaveni tlaku ru¢ni
pumpickou, ale pfi béhu motoru signal z néj silné kolisa,
i kdyZ jsou otacky motoru konstantni a napajeni snimace
je v pofadku, nekolisa ani neni zarusené. Uz jsem v mi-
nulosti o podobnych pripadech slysel a mél jsem tuseni,
kde asi problém bude. Kontaktoval jsem proto majitele au-
toservisu, ktery k nam auto pfivezl, a zeptal jsem se, zda
neménili pfi opravé i snimac tlakové diference vyfukovych
plynti za jiny. Ten mi sdélil, Ze oni ne, ale Ze i k nim vz
dovezli z jiného servisu, kde tento snimac ménili. Poza-
dal jsem tedy, zda by mi mohli dohledat a dodat pvodni
snimac. Ten jsem pak na zkousku namontoval do vozu,
nastartoval jsem motor a provedl zkusebni jizdu. Koli-
sani signalu diferen¢niho tlaku bylo pryc. Panovi jsem
tak predal auto s tim, Ze je potfeba pouze pretésnit spoj
mezi turbodmychadlem a katalyzatorem a viiz bude zase v
potadku.

Jadro problému
Zbyva jesté vysvétlit, pro¢ u nového snimace tlakové
diference dochazelo ke kolisani signalu a u ptivodniho



nikoliv a také pro¢ snimac vymeénili, kdyz byl v poradku.
Originadlni snimac tlakové diference pred a za filtrem
pevnych castic (obr. ©) ma v sobé membranu, kterd se pro-
hyba podle toho, jak na ni pisobi tlak vyfukovych plynt
pfed filtrem. Tato membrana ohyba tenky pasek vyrobeny
z polovodicového materidlu, ktery pfi prahybu méni sviij
elektricky odpor. Soucasti snimace je kromé samotné-

ho snimaciho prvku jesté zesilovac a pfevodnik signalu

O snimaé tlakové diference pfed a za filtrem pevnych &astic.

a také elektronicky filtr s kondenzatory, ktery je pro ,,nasi“
zavadu dilezity. V kazdé vyfukové soustaveé totiz dochazi
k pulzacim tlaku tim, jak motor pti vyfukovém taktu vy-
fukuje spaliny a jejich proud nardzi na filtr pevnych ¢as-
tic. Tyto pulzace se pak v napétovém signalu ze snimace
projevi jako stfidava slozka signdlu. Ta je ale pro méfeni
tlakové diference nezadouci a k jejimu odfiltrovani ve
snimaci slouzi pravé vyse popsany elektronicky filtr. Jako
vystup ze snimace pak zlistane pouze nosna stejnosmérna
slozka signalu. Problém je v tom, Ze levnéjsi aftermar-
ketové snimace tento elektronicky filtr nemaji, a to byl

i pfipad snimace, ktery byl na zde popsaném vozidle.

Vracime se k opravé

Pan z ptivodniho servisu, ktery k nam auto dovezl, mi
sdélil, Ze k nim auto dovezli také z jiného servisu s tim, Ze
si zakaznik stézoval na svitici kontrolku motoru a kont-
rolku filtru pevnych ¢astic. V prvnim servisu tak vymeénili
snimac rozdilu tlakd a dal si nevédéli rady, tak auto pfe-
dali do druhého servisu, kde jiz spravné odhalili zavadu,
proc¢ ony kontrolky svitily. Praskla hadice plniciho tlaku
zplasobila iplné ucpani filtru pevnych ¢astic, a protoze
byly viditelné silné stopy sazi ve vyfuku, provedl servis
spravné vyménu DPF i prasklé hadice. Celou anabazi tedy
zapocala banalni zavada prasklé hadice plniciho tlaku,

a jestli si destrukci filtru pevnych ¢astic zdkaznik zplisobil
sam tim, Ze si zavadu nenechal hned odstranit, nebo byla
zplsobena neznalosti prvniho servisu, ktery nedokazal
zavadu odhalit, se uz muZeme jenom domnivat. Jisté ale
je, Ze zavady chybné tlakové diference, se kterymi k nam
auto ptivezli, vznikly zbytecnou vymeénou snimace tlako-
vé diference za nekvalitni napodobeninu, neprovedenim
kalibrace nulové hodnoty snimace a chybou pfi montazi
katalyzatoru na motor.
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Zaveér

Kazdopadné druhy servis, ktery ménil DPF a ze kterého
k ndm vaz ptivezli, postupoval spravné a provedenim
diagnostiky i po vyméné DPF priSel na to, Ze jeSté néco
neni v pofadku. A to néco by v budoucnu pravdépodobné
zptisobilo velké komplikace. H
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